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El transporte es una de las fuentes más importantes de dos problemas

ambientales que generan preocupación en todos los países del

mundo:

Figura 1. Cambio climático y contaminación atmosférica.

La investigación se realizó en el Gran Santo Domingo (GSD). En ella

se pretendió determinar la accesibilidad barrio a barrio y por

estaciones de esta zona metropolitana. Además, se realizaron

modelizaciones con la distancia como variable dependiente y se

utilizarán indicadores PER (Presión – Estado - Respuesta).

INTRODUCCIÓN

El Objetivo general es modelizar la demanda de transporte en el

GSD y el efecto inercia para distintos modos de transporte,

potenciando así la movilidad sostenible en sus tres aspectos: social,

económico y ambiental.

La curva de impedancia cubre las probabilidades de viajar a destinos

basadas en la longitud o duración del viaje. Se calcula una curva de

impedancia por modo de transporte. Las velocidades obtenidas a

partir de los datos de GPS recolectados se suman a la accesibilidad

(isócronas) para tener en cuenta los niveles reales de congestión e

impedancias en el área. La curva de caminar desciende más

rápidamente que la de motorizado

Figura 2. Curvas de impendancia

Los resultados muestran que los barrios con mayor accesibilidad tanto

en horas pico como fuera de ellas en la figura siguiente son

Guaricano, Sabana Perdida, Zona Industrial Herrera, Villa Mella y

Nuevo Arroyo Hondo. Por otro lado, aquellos con menor accesibilidad

son Ciudad Nueva, 30 de Mayo y La Hondonada.

OBJETIVO

La presente investigación utiliza los datos recopilados de la aplicación

móvil Inercia. La aplicación consta de tres pasos: recolector,

visualizador y editor. El enfoque que es utilizado es el método

cuantitativo.

Figura 5. Recolector Inercia App. Fuente: Elaboración propia.

El primer procedimiento de selección elegido es la búsqueda de

literatura de accesibilidad y redes neuronales hasta la actualidad. De

ahí, partimos a la recopilación de las fórmulas de cada uno.

MATERIALES Y MÉTODOS

.

Figura 3. Resultados accesibilidad por barrio y por estación.

Figura 4. Accesibilidad barrio por barrio y por estación hora pico y hora

valle. Fuente: Elaboración propia.

RESULTADOS

CONCLUSIONES

La recolección, análisis e interpretación de los datos obtenidos se hizo

a través de la literatura de (Owen y Murphy, 2018) y Meili APP

(Prelipcean et al., 2018) para la accesibilidad se usó el primero donde

se utilizó una formula modificada de la accesibilidad. Se utilizó IBM

(IBM, s. f.) para las redes neuronales. Para el cálculo de las

alternativas elegidas utilizaremos la metodología utilizada en Stepniak

et al. (2019). Además, se trabajará con la matriz de Leopold para el

tema de impacto ambiental e indicadores PER.

Figura 6. Conclusiones.
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ANÁLISIS, MODELADO E INDICADORES AMBIENTALES DE LA 
INTENSIDAD DEL TRANSPORTE URBANO EN EL GRAN SANTO 

DOMINGO

Un modelo que 
integra variables 

pertinentes, como 
datos de hora 
pico y tipo de 

estación, tiende a 
producir 

resultados más 
fiables. 

Esta investigación 
presenta un 

enfoque innovador 
al examinar la 

accesibilidad de 
República 

Dominicana, un 
tema que no ha sido 

explorado 
previamente. 

Las zonas 
residenciales 

tienden a tener 
menor 

accesibilidad en 
hora pico y valle 
que las zonas 
comerciales e 
industriales.

En el caso de la 
accesibilidad por 
estaciones, los 

resultados muestran 
un impacto 

significativo de la 
accesibilidad y 

multimodalidad en 
la distancia del 

viaje. 

El estudio se 
enfocó en la 
accesibilidad 
barrio a barrio 
para conocer 

cuáles barrios se 
encuentran 

desconectados 
entre sí.

Se encontró que 
el principal modo 

de transporte 
tenía una fuerte 
asociación con 
los tiempos de 

viaje y la 
velocidad.

La probabilidad de 
que se realicen 
viajes antiguos 

disminuye, 
particularmente en 

el caso de 
caminar, que 
muestra una 

disminución más 

rápida.

La accesibilidad urbana 
de los sectores y las 

condiciones de 
acceso/egreso de las 

estaciones de 
transporte público ha 

demostrado influenciar 
la distancia de los 
viajes realizados. 

• La Organización Mundial de 
la Salud -OMS- (2021) indica 
que “La contaminación del 
aire es una de las mayores 
amenazas 
medioambientales para la 
salud humana”.

La 
Contaminación 

atmosférica

• Tiene impactos negativos 
con consecuencias sociales 
y económicas a nivel global.El Cambio 

climático

Estos barrios antes 
mencionados alojan 
predominantemente 

a residentes con 
ingresos medios a 

bajos.

Además, los barrios 
con la menor 

accesibilidad no se 
caracterizan por una 

activa actividad 
comercial o 

empresarial; en 
cambio, son áreas 

principalmente 
residenciales. 

Por otro lado, los 
barrios con la mayor 
accesibilidad tienden 

a ser bulliciosos 
centros comerciales 
y empresariales o 
zonas industriales.

En el caso de 
accesibilidad por 

estación, 
observamos que las 

zonas con 
estaciones con 

mayor interconexión, 
tanto en horas pico 
como fuera de ellas, 
fueron las del centro 
de la ciudad y una 
parte de la zona 

norte, noreste y este. 

Mientras, que las 
que tienen menor 

cantidad de 
accesibilidad por 

estación son 
aquellos barrios 

localizados en los 
extremos de la 

ciudad. 

Las de menor 
accesibilidad es 
debido a la nula 

cantidad de 
estaciones en 

algunos barrios.

https://conservancy.umn.edu/handle/11299/199921

